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OPENING VAN DE STAATSTRAMUJN
Pnemsmmomomu.

ben ten November jI. werd het Ijavak Kertapati (Pa-
lembang)—Praboemoelih van de Tn aanleg zijnde
uﬁirlqu Palembang—Moeara Enim lusleluk ingewijd.
Nadat de tram de ndar

¥

niet slechts

womden. maar unk met daden belangstelling hebben
gefoond. Wel zijn ook voor andere deelen van hew net
van particuliere zijde plannen ‘en denkbeelden geopperd
en onderhandelingen met de Regeering aangeknoopt, doch
deze stuitten steeds af.op gemis 3am overeenstemming
nepens“de wijze waarop.van Regeeringswege steun zou
ajn te vesleenen. Voor de lijn Patembang-Mocara Enim
daarentegen - werd einde 1906 door de Aeeren 1. A. v
RY¥N VAN ALKEMADE, gewezen Resident van dit gewest
en A, SNETHUAGE, secgefaris van den Raad van Behcer
der N.IS) Mij., voorrang voor concessie gevraagd zonder
dat thulp van Staatswege werd verzocht, terwijl
derleening van dien voorrang, in 1908 ook inderdaad de

na de

raboempelih hiad gebracht, nam  de ‘heer R. 'DE Kat,
recteur van Gouvernements Bedrijven, ‘et woord. Deze
eningsrede luidde als volgt:
» Resident, Heeren Spoorwegautoriteiten
en verdere Ge figden !

{ na i tocht, dien
bl ceen  enkel
aan de beteckenis van dit heugelijke feit.

woomegpl-n voor Zuld-Sumnu, z00als
[

te
anh

én

Iuel vormt, vmrvnrkmut véntnkkmde bedoelingen

15 na voltooiing vam het geheel verwezenlijkt zullen

200 neemt dit niet weg dat ook enkele onder-

i@ van dit plan ieder voor zich een eigen beteekenis

ebben en belangen dienen, die zoo groot zijn, dat reeds

ter, wunlglng daarvan de uitvoering volkomen

rd zou zijn.

“Tot ‘It onderdeelen behoort meer dan cenig ander

t lijngedeelte  Palembang—Mocara Enim, waarvan

ieden de grootste helft voor het publick verkeer is
e

)

plaats had enhet apitaal werd gestort

Dat de zaak miet in dien vorm is tot stand gekomen
i§ aan'de betrokken Heeren niet te wijten, Zij zouden in
hunne plannen vermoedelijk wel zijn geslaagd, indien
hun de noodige fijd ware gelaten

Het Gouyernement gaf er echter de voorkeur aan om
zelf den bouw fer hand fe nemen en verlengde daarom
den termijn van voorrang niet toen deze in- 1909 was
verstreken.

De vraag, rijst onwillekeurig of men ook achteral de
destijds genomen beslissing mag ‘toejuichen of moet
betreuren en dan meen ik, dat alleen reeds het feit, dat
wij heden reeds per spoor de grootste helft van hel
beschouwde traject hebben kunnen afleggen, ons zonder
aarzeling den gekozen weg. als den juiste moet doen
erkennern.

Toch kan ik verklaren en het is wellicht goed dit hier
openlijk uit te spreken, dat ik geenszins afkeerig ben van
de medewerking van particulieren aan de uitbreiding van
het spoor- en tramwegriet in deze kolonitn; integendec!
ben ik ervan overtuigd, dat het zonder die medewerking




bezwaarlijk mogelik zal zijn om.
bezittingen aan dat net de
noodig is om die uitgestrekte gebieden tot o
te brengen en ik hoop dan ook het mijne
dragen, dat in de naaste i
wordt bereikt, zij het ook, huidigs
heden de verwezenlijking
begunstigen. Ik behoef niet te ves
dan ¢én deskundige en kapitaalkrachtige
neiging tot medewerking in die richting |
ik voor de verdere ontwikkeling van het
wegnet op de Buitenbezittiigen, ook by
goede verwachtingen van, die medewerkin
Dat alles neemt niet weg, dat, gelijk ik
beslissing der Regeering om de lijn
Enim in het geprojecteerde staatsspoorw|
ongetwijfeld in het belang van heb gouve)
als in dat van het gewest.is gevu‘:g
In het belang van het gouvememen‘l\o dal
een integreerend deel uitmaakt van het
Zuid-Sumatra, ja_zelfs als cen der
beschouwen, terwijl.het bovendi
dat reeds dadelijk eenige- bate xle
Waar de Staat zich tot taak sfétde 2&1
voorzien van de verkecvsmiddtll‘ﬂ:%.&
n de ontwikkeling onmisbaar zijn, daar zou b
n dit beste en belangrijkste deel van het d =
vernements-exploitatie van het resteerende gedeel “; >
bemoeilijkt hebben, den Staatals exploitant in een gel
afhankelijke pdsitie hebben gebracht, waarin hem v

geheele onderneming slechts de kwade
zijn verh terwijl de goede in handen van' .
zouden zijn geraakt: 2 %

Inderd: beheerscht de spoorweg Palemb
Enim het verkeer en den handel Van het ui
binnenland der geheele Residentie en.al§ men da
dit gewest in opperviakte 3.maal 200 groot
ampengs en door 4 maal zooveel menschen jword

bewoond, dat de waarde van den uit- en invoer naar
van plaatsen buiten Nederlandsch-Indi€ .in,
reeds in 1911 ruim f 24.000.000.— bedroeg tegen nog

geen { 500000.— voor de Lampongs, dan u{nmnm.
de overwegende plaats in het oog, welke dit gews
Zuid-Sumatra inneemt en is het duidelijk, dat toen eens
maal tot staatsaanleg van spoorwegen in Zuid-Sumatra was
besloten, de lijn, die het verkeer in Palembang beheerscl
niet in particuliere handen gelalen mocht vade ‘
Dat ook het gewest bij dezen gang van 2
is geweest zal wel geen tegénspraak ontmogten, nu wi‘
7 jaar na de afwijzing der gevraagde priorlleuz-verlengln'
voor ¢en bijna voltooiden spoorweg
Spoedige hulp is veelal dubbele hulp en dalgeldtuk:r
ook daar waar het er om gaat zich uit te rusten in den +
economischen strijd, die elk opbloeiend land tegenwoordig
heeft te voeren. Dat Palembang op velerlei gehml;«ms
ontwikkelingsmogelijkheden bezit, wordt algemeen erkend.
den van goede hoedanigheid, in goed klimaat, zi
nog tot groote uitgestrektheden aanwezig, de bosschen
bevatten schatten aan waardevol hout, de bodem bevat
nog ongetaxeerde minerale rijkdommen. Maar dat alles
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mindee tio

P53

die taal nltqn ik nog een oogenblik te mogen smslaln.
mﬁuqun ‘mate van de wijze waarop zij wordt
~zal afhangen of de tramweg aan het doel zal
orden waarmede de aanleg werd ondernomen.
eid om mij over het doel van den spoorweg-
uit tespreken, grijp ik met bijzondere graagte
‘meeningen, die daarover bestaan nog sterk
en zelfs door personen, die zich veel op het
> hebben bewogen, somtijds denkbeel-
tkeld, die een m.i. geheel onjuist licht
kenis van spoorweg-aanleg in het alge-
reg-aanleg in kolonién in het bijzonder.
n een belangrijken invioed hebben op de
oudingen, wordt door iedereen erkend
dnmm\vamell -sprekend, dat verschil in
len op_het gebied der economie tot
rdeeriig van doel en beteekenis der

oet leiden.
‘Europa de economische inzichten van grooten
op deappreciatie, die spoorweg-aanleg
hnden “heeft gevonden, is onmiskenbaar.
? ‘;;amr den ontwikkelingsgang van het
Engeland.€n Duitschland, dan spreekt
Ijmdr duidefifk. In Engeland, het land van
en-(.'onngu de geheel vrije ontwikkeling
regnet zooals parficulier initiatief op de
is va iculier belang, daf tot stand bracht. Een
uitvloeisel van de leer, dat de vrije ontwikkEling
j aanwezige keachten tot den
natuurlijken en voor de samenleving besten toestand
lrviilh:hland daarentegen, het land der nationaal-
economie, een spoorwegpolitiek, welke een integreerend
efdec] vormt van het stelsel van maatregelen, dat via
ﬁ ie*tot_de nationale eenheid en grootheid heeft
Zonder alle details te kennen, weet toch wel
Ik een groote plaals de spoorwegpolitiek in het
@0 BISMARCK heeft ingenomen en hoe ook thans
de ' beschermende politiek van het Duitsche Rijk
m ‘mflﬂ ‘en vindt in zijne spoorweg- en speciaal in

 tariefpolitiek

Mduum«n bekend is het en daarom meen ik
speciaal Uwe aandacht hierop te mogen vestigen, dat
degene, die in Duitschland den grootsten stoot tot spoor-

IR e o it schaat gai en die hel quldeliistop

aan de groote voordeelen van spoorweg-aanleg gewezen heeft,
F degene is, die als' de grondlegger van de Duitsche
] 'Egnlﬁcommie is fe beschouwen. Het is FRIEDRICH
»de felle bestrijder van ADAM SaiTH, ¢en man wiens
in deze tiiden weder herhaaldelijk genoemd
wordt nu door den strijd tusschen Duitschland en Enge-
land op het verschil in economisch stelsel zoozeer de

aandacht gevestigd wordt.
e der oen ik onlangs mij van dit onderwerp nader op de
J stelde o0.a. aan de hand van het interessante opstel,
Mr. N. G. PIERSON in de Gids van 1866 aan en
tijd heeft gewijd en dat in de onlangs uitgegeven
g wordt i:onumlscht geschriften” is opgenomen, trof mij vooral
de omstandigheid, dat juist LisT, die tegen het stelsel van
bouw  ADAM SMITH het bezwaar inbrengt, dat het te zeer alleen
B met de zakelijke factoren rekening houdt, zulk een groot

.
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n mm en waar een groot deel van het westersch

i n 18 samengebracht.

Ik cindig met de wensch, dat deze verbinding spoedig tot

jtand moge komen en dat het ons inmiddels gegeven moge
ijn met reeds bestaat, in verdere samenwerking met

y allen, te woekeren tot heil van deze gewesten,  R.

GROOTE BRUGGEN IN DE LIJN CHERIBON-

)JJA DER STAATSSPOORWEGEN OP JAVA
: 4 door

Dg J. Ho A HAARMAN c.i
3 " (Vervolg).
Met ¢ voﬂaviluhqn voor de montage van den ijzeren
bovenbouw van de brug over de Losari-rivier werd

een panvang gemaakt den 20sten Juli 1914. Het slaan van
de houten toodbrug zoowel als het opstellen en afklinken
van 'den fjzeren bovenbouw werd uitge!
personeel. van het Constructiebureau der Staatsspoorwegen
ederlandscli-lndié onder de algemeene leiding van den
g nicur J. M. JAnssen, daarin ter zijde gestaan door
een der bouwkundigen W. F. MANUEL ¢n L. F. MALLIEN,
did elkander als plaatselijke bouwleider afwisselden.
! ::? viijzwevenden uithouw van een brug, zooals
ulks. voor de Serajoe-brug voorgenomen was, is een
ladisbare kraan noodig, die, op het aangebouwde

van het overhangende brugdeel steun vingdend
Yordt gebruikt om de staven van het aan te bouwen
veld op hun plaats te brengen.
. Voor dat_doel werd op het Constricticbureau cen

pkeadin_ontworpen, die zich over een op de bovenranden
n de brug gelegd spoor-zou bewcgen.

erd door het

Figuur 26. ,




Zooals daaruit valt op te merken, is de eigenlijke vioer:
van de kraan draaibaar gemaakt fen opzichte van het
onderstel, waaraan de wielen zijn bevestigd, waardoor
het mogelijk wordt voor alle hellingen, die het onderstel
tijdens de montage bij den loop over de bovenranden
van de brug zal moeten aannemen, de vioer nagenoeg
horizontaal te plaatsen. noodbrug wel reke-

Aan de kraan bevinden zich twee uithouders, hetgeen ning te houden was,
aldus is gearrangeerd, om de rechter- en de linker hoofd- Gedurende  drie
ligger van de uit te bouwen overspanning ftegelijkertijd maanden werd aan
te kunnen bedienen. Worden de twee staven bestemd het heien en op-
voor de verschillende hoofdliggers tegelijk aangevoerd stellen der houten
en de bewegingen met die staven links en rechis gelijk “noodstelling  ge-
uitgevoerd, dan worden de beide hoofdliggers \steeds werkt. | Zij werd
gelijk belast en wordt daarmede één der oorzaken weg- geheel van klapper-
genomen, die tot een verdraaiing van hiet overhangende | su n vervaars
deel der brug kan voeren. De aan die

De kraan zelf weegtrond 10 ton en is erop, berekend m: brug besteed-
elken vithouder, in welken stand ook, een Stuk van'4 to tk koslcu zijn te sullm q{ !uw

Figuur 27.

te kunnen verpladtsen. Flg\mr 27 geeit een
Voor elken uithouder beeld van het werk toen
zijn drie lieren aanwezig, met het opstellen van den
tencinde de last te kunnen ~ ljzeren  bovenbouw een
tillen, den uithouder te aanvang was gemaakt.
kunnen ophalen en_die Op de klapperhouten
te kunnen draaien, Voor llage is de loopkraan
het optrekken van de cemonteerd om die dan
k langs het hellend de montage van het
vlak der bovenrandstaven iweede veld van den
zijn bovendien twee lieren ljizeren  bovenbouw van

aanwezig, zoodat zichin a \{ R o debrug naar den boven-
totaal acht lieren op de - ~. _ ! - rand van dat tweede veld
kraan bevinden, 3 .

Tiidens de  montage
wordt de kraan bediend
doo acht  inlandsche
werklieden

fjzeren bovenbouw der
beide  overspanningen
. i werd in ongeveer twee
Die kranen zijn 00k A 4 ; ’ maanden voltooid, terwijl
- . de daaraan besteede kos-
Losari-brug. Z - 3 ten zonder het afklinken
werden volgensverstrekte ¥ G AN zijn te stellen opi5400.—,
detailteckeningen door de ~ \ | Figuur 28 geeft een
firma ,KLOOS & ZONEN'S =7 A AU | beeld van den foestand
werkplaatsen”  te  Kil MR | toen het opstellen der
derdijk aangemaakt, aan WY | | tweede overspanning was
welke fibma gok de leves g e 4 pavsetss voltooi

ring der_Losari-briggen &1&9 cht-
n s

gegund was. Van enkele
praktische  opmerkingen van den ijzeren boven-
bouw tijdelijk met hout

van den chef dier firma

den heer PRINS VISSER ¢.i - | versterkt. Die hangers, in
nopens de  bewegings- 4 :ﬁ:medgnomu brug.
inrichtingen  werd met 1 |

waardeering ter volma-
king van het oorspron-

kelijk  project  gebruik

gemaakt Vi
De ijzeren overspan- dus tijdelijk noodzakelijk.
ningen van de Losari-brug zijn op noodstelling mct Over het afklinken van den ijzeren bovenbouw tot dus-

behulp van die kranen gemonteerd. danigen staat, dat de brug op de opleggingen had kunnen
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Num:uarkl. terwijl de
u f m echter slechts een
! ﬁm«m betaald werd.
.t:
y:»u men zich mthmutem had van den spoed,
‘zow worden bereikt met pneumatisch klinken. In
Europa rekent men erop, dat een werkman met cen
preumatische hamer 300 nagels per dag klinkt en het
onder gunstige omstandigheden tot 400 brengt. Bij het
Klinken der Losari-brug werd voor het eersi gebruik
gemaakt van de voor het Constructicbureau in Europa

aleer met den geslagen nagel genoegen kon worden
genomen, terwijl het meermalen voorkwam, dat de nagels
meer dan ecenmaal moesten worden verwisseld. De
vertraging, die zulks in den gang der werkzaamheden
met zich bracht, was er oorzaak van, dat de brug nict
200 spoedig van de noodbrug vrijgemaakt kon worden
als was verwacht, in verband waarmede men tegen eind
Januari door de bandjirs verrast werd. De noodbrug der
eerste overspanning, die met het oog op het knikgevaar
fot beneden de hoogwaterlijn van dwarsverbindingen
was voorzien, bleek niet bestand tegen de

door den

die elk een capaciteit hebberfvoldoende voor vier hamers.

De installatie geleverd door de bekende firma PokorNy
& WITTEKIND fe Frankfurt am Main bestaat uit een
petroleummotor van 16 P. K., drijvende een comfpressor,
die in een windketel de lucht 6

bandjir druk en werd radicaal weggeslagen
De ijzeren overspanning, rvan de hoofdli
in elkander waren geklonken, bleef stian ¢
en pijler. Van de tweede overspanning

jukken verzet, in verband waarmede de jjzeren bovenbouw
doch niet blijvend werd vervormd. Aan bij

ers reeds
landhoofd

erden eenige

Motor, compressor en windketel zjjn op eertstijf ondefstel

gaande foto (figuur 20), genomen tegen einde Februari

of_gehes ton, Het onderstel
ﬁ%m i overhetsgoor
“van het ontwerp

is e tevens zorg voor gedragen, dat de installatic met

wielen en al op een platte wagen geplaatst, binnen het
laadprofiel blijft.

o Het Constructiel

installatie's; waarvi

u beschikt over acht dergelijke
er vier voor het eerst in gebruik

wegden genomen bij het klinken van de Losari-brug.

Het inlandsche personeel kon in den aanvang niet goed
met den, pneumatisehen klinkhamer overweg, zoodat de
werkzaamheden aan de Losari-brug, wat dit onderdeel
betreft, eenigszins te beschouwen zijn, als een opleiding
van het inlandsch personeel in het pneumatisch klinken.

De meeste nagelgaten werden twee maal geklonken,

Figuur 29,

nadat ook de tweede oyerspanning op haar opleggingen
rustte, is de uitwerking van dien bandjir duidelijk zichtbaar,
Einde Februari waren de beide ayerspanningen voor

het spoorwegverkeer gereed, zoodat aangenomen m
Worden, dat.vier maanden werd gewerkt over het opstellen
en afklinken van den ijzeren bovenbouw der beide over

spanningen van 60 M, wijdte

Eenige ploegen Klinkers werden echter achtergelaten
om onder de hoede van een der jongere uitvoerders van
het Constructiebureau de ge
fe verwisselen en de beide frottoirs aan te brengen, dic
met het oog op het voetgangersverkeer eerst later bezijden
de brug werden aangebouwd en waaraan betrekkelijk
veel klein klinkwerk aan leuningen en stelwerk aan den
houten vioer te doen viel. Aan die werkzaamheden, die

nstateerde losse klinknagels




nog drie maanden in beslag namen, werd nog f 5000.—
uitgegeven

Stellende, dat daarvan nog f 2500,— voor het verwis-
selen van klinknagels voor de eigenlijke spoorbrug werd

in zake de kosten van de eigenlijke spoor-
brug met een totaalgewicht van 300 ton, het volgende

te stellen

erzicht neer

Onderdeel Bouwtijd Kosten
Noodbrug 3 maanden | f 8450.—
Opstellen ijzeren bovenbouw 2 . 5400—
Klinkwerk 2 , 4630,

maand - 2500.
Totaal | f 21000.—

Verwisselen klinknagel 1

r de brug van 300 ton

Voor het opstellen en' klinken van_den
enbouw werd dus uitgegéven
12550 i f 3850, per ton, terwijl met
wegrip van de noodbrug de kosten f 70.—
froegen ; een resultaat, dat voor
g groote briggen gunstig is
noemen en Waarop het mef den_bouw
kan tetug-

laste perosneel met voldoening

nderheid der montage werd reeds

ermeld, dat de boogbrug met trekband in

worden gemonteerd zonder
in het

van de by

ddenveld aan fe" brengen. en -die” Staal

eigen gewicht zou zijn belast. Daarbij was nog de eisch
gesteld, dat die staal zou worden afgeschreven op
dusdanige lengte, als met het i
der bij maximum- en minimumtemperatuur gemeten af-
stand tusschen de knooppunten 6” en 7. (Zie figuur 4).
Om het echter voor de loopkraan mogelijk te maken
het Te veld te passecren, moest tusschen de knooppunten
6" en 7" een fijdelijke verbinding worden aangebracht,
die de lezer op de foto (figuur 26) kan bemerken.
Die verbinding kan na het passecren van de loopkraan
weder worden verwijderd
Teneinde voor de definitieve staaf 6" 7"

de juiste

lengte te verkrijgen, werderf, nadat de brug door eigen
gewicht belast was en de tijdelijke verbinding tusschen
de knooppunten 6" en 7" was verwijderd, twee hoekijzers
aangebracht op de wijze als zulks uit de foto (figuur
30) blijkt

ce | worden, afgeschreven, zoodra hel
ald gemaakte systeem door

Figuur 31



=
de.
aan

den,
behuly
mate

ratuur te klinken zijn.

De zuiverheid van montage bll]kluude bovenstaande foto
(figuur 31), in welke aan het verloop van den onderrand met

eene zijde werden die hoekijzers vast verbon-
de andere zijde verschuifbaar bevestigd. Met
[p van een paar stifties werd nagegaan, in welke
de afstand der knooppunten 6" en 7" gedurende
twee etmalen door temperatuurs invioeden gewijzigd werd.
Zulks bleck niet meer dan | m.M. te bedragen, in verband
waarmede de conclusie werd getrokken, dat in stede van
met deze meetinstallatie te werken, hetgeen cenigszins
omslachtig is, ermede genocgen kan worden genomen,
dat de nog in te brengen staal bij gemiddelden tempe-
ratuur der omgeving wordt afgeschreven en ingezet,
waama de verbindingen wcrumm bij gemiddelden tempe-

concessie voor het 11.6 KM lange tramlijntje aangevraagd
Bij Gouvernements Besluit van 8 October 1886 No
1C. werd deze verleend op  dezelfde
welke voor de hoofdlijn golden (zie als voorbeeld van
deze en latere concessién bijlage 1ll). De lijin kwam 6
September 1887 in exploitatic

In datzelfde jaar 1887 werd aan de S.|.S. concessie ver
leend voor de ruim 60 K.M. lange zijlijn, die van Demak
over Poerwodadi naar Wirosari loopt (Gouvernements
Besluit van 10 September 1887 No. 1/C.) Den 15den
November 1888, 15den April 1889 ') en Isten October 1889
kwamen resp. de stukken Demak-Godong, Godong
Poerwodadi en Poerwodadi—Wirosari in exploitatie. Ook
voor deze zijlifn golden de uiterst vrijgevige
waarop voor de hootdfijn concessie verleend was geworden

voorwaarden

vaorwaarden,

trekband, zeeg, t& zien is. Een derdel uitbreiding omderging het S.).S. net in 1892,
Figuw 32
Figuur 32 geeft een beeld van het kunstwerk in gerced- foen de Maatschappij door aankoop cigenares werd var

gekomert toestand op eenigen afstand gezien en waarin
de slanke vorm van het geheel voordeelig uvitkomt.
—(Waordt vervolgd)

DEN' INDISCHE SPOORWEG-
o K POLITIEK

DE SAMARANG- JOANA STOOMTRAM -MAATSCHAPPI)

Ulrbow van het MI na 1885 tot 1902.

Recd: “spoedig nadat de Tijn tot Joana afgebouwd was, zag
de digectie der jofige maatschappij naar de mogelijkheid
uitom haarnetuit te breiden. Het eerstviel hetoog opdezijlijn
van Koedoes naar Majong. En toen de daar gelegen gouver-
wde Hoop” verbond

tmar product per stoomtram te zullen afvoeren, werd

de reeds sedert 1884 bestaande lijn Poerwodadi—Goendih
der Poerwodadi—Goendih Stoomtram maatschappij )
0 nt, datbij de bij€ its Besluitvan
199uli 1892 No, 2 goedgekeurde overdracht, de naastingsbe-
palingenin debif GouvernementsBesinitvan8 Febriar 1883
No. 1 vastgestelde concessievoorwaarden behouden b
Bij rekest van 28 Februari 1891 vrocg de
concessie aan voor de verlenging harer in 1889 g
gekomen zijliin naar Wirosari en wel tot Blora

Gouvernements Besluit van 26 Mei dav
verklaarde de Indische Regeering zich voorwaardelijk
bereid de aanvraag in te willigen. De SJ.S. ich .l

moeten verbinden om binnen een nader vast te stellen

juden Indische Spe ek 2
malige Poerwodadi-Goendin Stoomfram Maatschappif)




Jan 3
termijn, ook eene lijn Blora—Soerabaia ﬂﬁ\m in g8
aansluiting met de S.S. te Soerabaia en zoowel hare reeds
bestaande lijn voor zooveel die de
Soerabaia zoo uitmaken, n.l. het gedeelte Stnnlp-
Demak, Poerwodadi—Wirosari mdnmjuhdu
te richten en te exploiteeren als secundairen spoorweg
De directie der S.J.S. liet echter de gelagumﬂd om een
verbinding tusschen Semnrang en Soerabaia te scheppen
ongebruikt voorbijgaan; bij haar rekest van 11 September,
1891 vermeldde zij, dat als de Regeering hare voorwaarde
handhaafde, zij af zou moeten zien van het totstand
brengen der aangevraagde verlenging Wirosari—Blora. Voor
dit alternatief zwichtte de Regeering, zij verles
Gouvernements Besluit van 7 December |
gevraagde concessie — alweder op dezel
als die der hoofdlijn —; den 16den
22sten Maart 1894 en 13den September van\iat jaary
den resp. de vakken Wirosari—Koes
Ngawen en Ngawen—Blora voor hi( pub
opengesteld.

Altijd nog op dezelfde voorwaarden :lodie.
de hnnmh]n geldcndc waren, werden mcei;le

de Iumu Wumsaﬁ—l(ncwm. en Koewoe—Krad
viaagd en verleend bij de Gouvernements B
van 11 April 1894 No. 8,7 Januari 1895 No. 2en 22
1896 No. 25 4). Deze lijnen kwamen dén Sden.

or wat betreft de lijn Majong—Petjangaan, den- isten
November 1898 voor wat aangaatde lijn Wirosari—Kradenas

Alvorens \hu successievelijken aanbouw: vuhene'- f
woordig S. net te vervolgen, is.het wenschelijk. een
oogenblik xl te staan bij de plannen van verschillende
particulieren om in het tegenwoordig verkeersgebied der”
S.J.S. tramverbindingen adn te le B y

Allercerst valt dan de aandacht op’ “de aan
den heer U. O. E. BENNEWITZ om prioriteit
aanleg cener tramlijn loopende van Wirosari ov
blatoeng, Ploentaran, Padangan, Bodjonegb
Lamongan en Grisee naar Soerabaia. Omndat prioritei
voor tramwegen niet verleend werd (Stbl. 0. 114),
volgde op dit verzoek eene afwijzende
Gouvernements Besluit van 13 Juli 1891 No. 1. ‘)

meer gewicht dan bovenvermelde prioriteitsaanvraag

as het verzoek van den heer E. FABIUS, gedateerd 6
April 1891, strekkende om._concessie te v
een tramweg van Joana over Rembang, Blo )a
Bodjonegoro en. Babat naar desa
afdeeling Lamongan.

D Koloniaal Versiag over, 1801 8L 160 en voorslcc
den_ Indische Spoorwegpolitiek 5 (de lijn Goendih
jtakhk oofdstuk 1. Inhet Jnm-n ﬂuusmnm
dt van het regeeringsantwoort der Directi
met geen enkel woord gerept.
‘) Het stuk Koewoe—Kradenan werd aangev, -u-mlnl »
aan den geconcedeerden tramwe
e gereedkomst dezer sj KM, ln;l Tijn wu
wofdzakelij v g van het s van het
LGelderland" bij o ol o ek e vergaan van het ¥

Stoomschij .Ullr(hf In beide Khtllﬂl der Row Lloyd
Waren dé Jzeren bruggen voo bedaeid Ijavak geiadens i

Y Zie kmnl.ml Verslag over 1891 bl. 160 en u‘m
Tniische Spoor u‘ 5 (de lijn nmnu_m:. en
2ijtakken] Hoctds
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uring der ontwerp-teekeningen afhan-
-ua van cene concessiewijziging. Hoewel de
Regeering de houding van den departementschel

d l!uhhr van Kolonién door de directie der

deze zaak gemoeid. Ook deze bewindsman keurde de
or den Directeur getroffen maatregelen af, ') waarna
lijn _qumﬂ( daarna gereed kwam,

S. A. Reirsma.
Afd. Chef der S.S.
(Wordt vervolgd).

Byuaae 111
der aari e Samarang-Joana Stoomtram-Maat-
rhende srgunning fot aanleg en exploitatie van
framweg/Van Koedoes naar Majong, vastgesteld
{l nmm buluu van den Gouverneur-Generaal
h-lndié van 8 October 1886 No. 1/c. ).
Atikel 1.
m’m zijn ¥an toepassing ‘de artikelen 4 fot en
oorwaarden, vastgesteld bif het besluit van 13
m, uunu No. 114),_met ulfzondering van hey
b,r Storten yan” een waarborgkapitaal is bepaald,
borgkapitaal bedoeld in artikel 22 van de voor-
rop. vergunning is verleend fot het aanleggen en
“van den Stoomtramweg van Semarang naar Joana
l§mede te sirekken ten behoeve van d
iframweg van Koedoes naar Majong.

Artikel 2.

- . Artikel 3
ijdte zal bedragen 1007 Meter.
Adikel 4
weg maet geheel gereed cn in exploitatic gebracht zijn
jaar nadat de vergwaing overeenkomstig artikel 5 sub |
n in Staatsblad 1885 No. 114 zal zijn aanvaard *)
Artiel 5
\-\nan tangs erfpachtsperceelen loopt, worden door
rld\, de noodige overwegen ten gerieve der erfpachters

ByLAGE IV
ivoORWMRDEN o vergunning voor den aanleg en de exploi-
fatie van een stoomframweg loopende van de mmmnm.~
Rembang over Blora naar de distrikishoofdplaats Ploentoe:
vastgesteld bif besluit ¥an den Gouverncur-Generaal van
dsch-lndié van )njnn 1896 No. 2 en aangevuld bif
het G. B. van |o November 1896 No. 24, )
h Artikel 1.
Op dezen tramweg zijn van toepassing de artlkelen 4 tot en
14 van de voorwaarden, vastgesteld bij artikel 2 van het
van 9 Al[lnw: 1893 No. 23 (Staatsbiad No. 191) en gewij-
mﬂd bij artikel | van de besluiten van 11 September en 2 December
’Iu Nos. | en I'l (Staatsblad Nos, 202 en 260).

ML

) e o, het Juarversiag der S)S. over 1000 DL 5 {m 7, waae
enkele 'ﬂt‘!llﬂ! van de l\!lﬂl moeielijkheden wmﬂl mel-

E T e op 24 ber 1696 ke
Van “mlu Nomn is aanteekening
Zie |




Artikel 3. e
De spoorwijdte zal bedragen 1.067 Meter. e
Artikel 4.

Het waarborgkapitaal, bedoeld in artikel 4 der
Staatsblad 1893 No. 101 wordt bepaald op S m..
duizend gulden). 3

Artikel 5.

Te Blora moet deze stoomtramweg in verbis -mw
met de bestaande ljn Wirosari~Blora van de S

Stoomtram-Maatschappij.
Artikel 6. ) Q

De tramweg moet geheel gereed en'in
binnen drie jaren, nadat de vergunni
sub 1 der voorwaarden in Staatsblad lmr\m

Artikel 7. N \
Indien de tramweg langs of over erfpachts
den door den ondernemer de noodige overweger ten
erfpachters aangelegd. -
~
§ Asfikel 7a. ) ~
In dienst zijnde Beamblen der Jusiite, en Pollie
onder geleide van het openbaar gezag _IM]"I
mits miet in afzonderfijke rijtuigen, kosteloos ver
Avtikel 76 g -
Het Vervoer en de behandeling van postpakketten heelt
tegen betaling op den voet als voor de daarbij bedoelde p
en stoomiramwegen is aangegeven in artikel 2 van de algemeene
bepaling ter uitvoering van het Reglement voor den puhm
postdienst binnen  Nederlandseh-Indie, zovals. dat. 'dq
ingevolge het besluit yan 13 November 1893 No..5 (Staats
No. 282).

Artikel 8

De vergunning wordt verleend vgpm tynl an
negentig jaren, in e gaan op den dag waarop de verklarh
sub 1 van artikel 5 der voorwaarden i Staatsblad I
gedagteckend is J

Indien deondernemer bij het eindigen der ver
wenscht verlengd e zien, doet hij daarfoe nhmqi
het cinde der vergunning het verzoek, onder
opgave der voorwaarden, waaronder hij de

Komt dergelijk verzoek niet of niet tijdig n, an ¢
censtemming omirent de voorwaarden van verlenging m
worden, of wenscht de Regeering geene verlenging foe te u-u.
dan wordt de vergunning gerekend te ;u-mmap

waarop de in de cerste alinea van dit -mw
afloopl, en zfin de aatse vier alinea's van artkel
in Staatsblad 1893 No. 191 ‘van

Bij het einde van eventueele verleng

Artikel 0.

De tramweg kan van Gouvernementswege worden p-m.
zoadra hij gedurcade cen tijdsverioop van 10 faren of langer in
zijn geheel is geéxploiteerd.

De prijs, waarvoor de naasting geschiedt, zal zijn twintig maal
de gemiddelde zuivere winst op de exploitatie per jaar over de
dric voordecligste jaren uit cen tijdperk van de laatste vijt jaren
der exploital - ¢

Van hel voornemen om den tramweg te naasten wordt ten
zes maanden fe voren aan den ondernemer kennis g

By fe mumaudabiop (078 Lol
bij Nt 0B Vam ot b No.

) Aanvulling gmmcd« bij G.B. vu 10 an-h\
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uitgave, welke reeds van verschillende
3 m ftoegejuicht, wordt uiteengezet in de
inleiding :

Bij de uitbreiding, die de spoor- en tramwegen in Nederlandsch-
geleidelijk, doch in de laatste jaren in tevoren ongekende
e hebben verkregen, de gecompliceerder toestanden, die daardoor
ied zijn ontstaan, de meerdere punten van aanraking
ne -um ul-q die zich in allerlei richting daaruit ontwik-
1d de toenemende Regeeringsbemoeienis, dic mede van dit
cen -lModnt was, deed zich de behocfte gevoclen aan het
n van een meer volledig en |yllem|ilch over vi

ijks op het gebied der spoor- en tramwegen, ook van Re

m [u:lll'dL dan it de tot dumm e e

M waarover men tot dusverre beschikte, waren
i erp betrekking hebben gedeclten
hetwelk jaarlijks door den Minister van
I overgelegd wordt, en welk Verslag handelt
van déén_jaar, eindigende op 1 Juni van het

gen der Staatsspoorwegen: het verkorte
de Java-tijnen %) en, het volledige, betrekking
fatslijnen inNederlandsch-Indié onder burgerlijk
omstreeks medio en tegen het einde van
op dat waarop zij betrekking hebben
lijke Jaarverslag van den Staatsspoorweg
t, waarin tevens het Ombilinkolenbedrijf b
;o

de van yie e garterent van; Gogvemementsbedrjven
en . Statistiek” over de spoor- en tramwegen, verschijnende
URTIn de tweede helft van het jaat volgende op het
‘& bevattende de uitkomsten der expl yan de

‘heidene ondernemingen
ten slotte de Jaarversiagen der 15 spoor- en tramwegmaat-

m &0 _tol cen oversicwtetifk, afgerond, zij het ook

ig verslag van-de_Regeeringsbemoeiimgen in dit opzicht
gegeven, bestond sedert geruimen tijd behocite

04, daardh, dat herhaaldetifk in de jaarverslagen v

tschapplien beschouwingen nopens sommige zaken.

ing betcokken s, gegeven werden, welke var een

jomén inzicht in denwarea aard der Regeeringsbemociing: ik

texwijl die minder juiste publicaties op hare beurt tot de
van'een onvolledi of onjuist oordeel bij anderen san

'W" 0. bij de beraadslagingen over de Indische

i déStaten-Generaal enkele malen aan den dag frad

{00k overigens voor de hand, dat, waar de spoor- en

geacht worden niet slechts particulicre, maar ook

m belangen te dienen, het gewenschi en nuftig is, om
&

eenige bekendheid fe geven, opdat nict slechts cen de
(u SPOOE= ea. tramwegmaatschappifen), maar allc

op welke wijze humne belangen 2ijn behartigd.

I}dh w'vm paar zfinen aard, ook mededcelingen

b de Staatslijnen zoude behooren te bevatten, heeft men,
uit overweging dat daarmaast het volledige Jaarverslag der
Staatsspoor- en tramwegen toch niet gemist zoude kunnen worden

rslag fe verwijzen. Daaren-
in het tweede gedeelte, bevattende de statistick, wel
betreffende de Staatsspoorwegen voor

raarvan dr um: jaargang op 1906 en
'n""'hmm i Verband met cen
regeling der uitgave van 6o BALFOBME versiae st msr
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werd, weshalve men ;e-u heelt
mocten splitsen, waarvan het eerste
tweede de statistiek bevat.

Het verslagtijdperk omvat het h- 1914,
het oog op de omstandigheid, dat vorige

cischen voldoen, doch men stelt zich voor

verbetering aan te brengen, die de prakiifk zal uitwijzen
en mogelijk te zijn.”

Behalve compilatie van uit verschillende m
verzamelde gegevens, brengt deze nieuwi
het geven van een juister inzicht in den Gi,u
Regeeringsbemoeienis, welke door -Indeq
ties herhaaldelijk zoude zijn miskend.

Wien deze schoen past, trekke hiem aan!
van bedoeling en vooral. van goede.
algemeen te betreuren; in deze htdl de
onvolkomen appreciatie van regeeringsdaden
culiere spoor- en tramwegmaatschappijen. €r
toe geleid, dat van_bevoegde zijde \meer NQI
daden zal worden verspreid, hetwelk aan de
ontwikkeling van het spoor- en -
ten goede kan komen. Het aan dat wezen nauw verb ‘
publick belang zal daarom door dit jaarljjksche
0ok in dit opzicht, zeer kunnen worden gebaat.

Het cigenlijk verslag vangt aan met eenige aw
beschouwingen, waaraan wij het volgende ontleene

-Ofschoon te verwachten is, dat de verschillende:

regelmatige voortzettag der aangevangem Werken 7ullen

verschaffen, fs toch e vreezen, dat Ned-indie ten aanzien |

verkeersmiddelen niet voor eenig blijvend nadeel

blijven, omdat het algemeeae. yerirowwen, daf in den

bloei van welhaast alle transport-ondernemingen

laatste jaren was ontstaan, fen aamticn van sommige bager

twijfeld ecnigermate getemperd zal worden, waardoof het

zal vallen de beschikking over nieuw kapitaal m-ﬂ

productieve werken te verkrigen. Verschilieads
onwaarschijnlijk daardoor. belangrijk worden. verira

fe meer te betrearen valt, nu juist in de latste faren e

naar uithreiding en verbetering op groote schaal viel waar te nemen.

Een van de zaken, waarin zich het streven naar onbekrompen

verbetering op grondslagen, die met een verre foekomst rekening

houden, openbaarde, moge hier speciaal vermeld worden, nl. de
en fol verbetering der ‘3poor- en tramwe,

et

Hier kamen drie nuﬂk :-uns-m.ll







onbelangrijke wuitbreiding gewenscht achite, werd de aangelegen-
heid bij de Regeering voorgebracht met het voorstel cene wijzi-
ging van het over onteigening handelende artikel 77 van het
Regecrings-Reglement uit te lokken,

Ongeveer tegelijkertijd ging eene actie in gelijke richting uit
van cenige tramwegmaatschappijen, die de bezwaren der bestaande
regeling in steeds toenemende mate ondervonden.

Zoo verzocht de der
Stoomtram Maatschappi] o een request van 21 Febroari 1914 de
van het algemeen nut in verband met de werken voor
de nicuwe lijn Lasem-Djatirogo te Pamol

Aangezien de daarvoor aan de Regeering over teleggen stukken
niet met elkaar in waren en di
ten worden, kon ecrst den 10en Augustus d.a.v. het voorstel aan
de Regeering gedaan worden om het algemeen nut cener-even=
tueele onteigening vit te spreken. Daarop volgde den den Septémber
het daarop betrekking hebbend Gouvernements besluit (opgeno-

aatshlad 1864 No. 6) voorgeschreven is, ondervond om
overeenkomstige redenen, als hierboven vermeld, vertraging, zooga
cerst cind December 1914, ¢n, in verband mief door de Regeeringt
verlangde inlichtingen, nader ip Maart 1915 het noodige voor de
cindaanwijzingen van de fe onteigenen perceelen verricht kon
worden Deze had daarop bij Gouvemementsbeshuit van 1 April
1015 No. 23 plaats.
bij s beslist, dat ¢€ii der perceelen — ee Inlandsch kerkhof —

onteigening uitgesloten zijn -zal, omdat de rechthiebbenden
weigerden fot eenigen prijs afstand dairvan te doen.
Verder valt te wijzen op een aangelegenheid yan overeenkom-
stigen aard te Koedoes, alwaar de Maatschappij wegens anvel-
ende ruimte op het emplacement naar terreinen voor. veel
(¢ stationsinrichtingen moest omzien. Toen het Sanvanke-
ik (Augustus 1913) daarvoor opgemaakte en in Jull 1914 goed-

keurde ontwerp voor de daarmede verband houdende omlegging
moeilijkheden in het verkrijgen van den noodigen grond bleck
te voeren, werd cen gewijzigd ontwerp (van Augustus 1914) in-
cdiend en eveneens goedgekeurd; doch daar 0ok daarmede de
mocilijkheden nict alle ontgaan waren, werd in cen request van
28 December 1914 door den Hooldvertegenwoordiger de ditspraak
van algemeen nut aangevraagd. De stukken, die deze aangelegen-
hieid vergezelden bicken eveawel niet bij clkane te behooren;

Het proces-verbaal der in Januari 1914 bengemde en met hdac
verslag i Februari 1914 gereedgekomen_commissie van grond=
onderzoek had betrekki het ontwerp van Augustus 1913 ea
kon dus niet dienen in cene onteigeningszaak, betreffende, terrei-
nen aangeduid op teckeningen van Augustus 1914,/ 4

De aangelegenheid werd daarom fer nadete mmuglug ferug-

gezonden.
ok te Demak werde; nmugeumgxmodl.k u,‘o
De vermelding daarvan behioort feitelffk tot u‘?muu

1015, slechts zij hier medegedeeld dat op het verzoek van 17 E

M

ot van dit jaar nog geen voorstel aan de Regeering gedaan i
nnen worden, omdat de ontvangen stukken, naar vermoed werd,

aidigheden bevaligieNaaBI Sl ml:mmn moesten
worden ingewon

Betrolfen de vuuu:l‘d( se
Mwanleg, ook bif kleinere uit \u
wijnde linen werden moelf

vanden.

Een voorbeeld daarvan vormt een zijspoor nabij 46 +702
der lffn Semarang-Pamotan (ballastspoor Katl Otlh). hetwelk nict
volgens de oorspronkelijke teekening (beschikking van 21 Februari
1914 No. 2555'S) uitgevoerd kon warden, doch waarvoor een
gewijzigd en minder doclmatig ontwerp moest gevolgd worden
{gocdgekeurd bij beschikking dd. 6 April 1015 No. 6652/S).

Deze, cn andere, bij de Semarang-Cheribon Stoomtram onder-
vonden bezwaren brachten den Hoofdvertegenwoordiger ertoe zich
bij breed gemotiveerd rekest van 19 November 1913 tot de Regee-
tine fe wenden met verzock het daarheen e 'Illlu leiden, datin

ge wijziginy
st onteigening ten algemeenen nutte il worden toegepast,
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bespreking foch het best bij het in dit hoofdstuk verhandelde
it. Het betrof de vrang tot welke soort fjzeren wegen eenige
l(nr et bedrijf der Tinwinning op Banka aangelegde smaispoor-
banen dienden te worden gerekend. Deze banen, corspronkelijk
aingelegd in het belang der tinontginning in den engercn zin met
uifsluiting van vervoer voor derden, 20owel van personen als van
goederen, bleken in den loop der jaren in zooverre eenigszins in
bestemming gewijzigd te zijn, dat vervoer tegen betaling van bif
het bedrijf werkzame koclies, en mede van buiten dit bedriff
personen, werd toegelaten. Teneinde den aldus ontstanen
foestand wettelifk te regelen, stonden nanr het gevoelen van den
toenmaligen Direcfeur van Gouvernementshedrijven twee wegen
Open: desbanen kanden worden gebracht onder vigeur van het
“Algemeen Tramwegreglement (Staatsblad 1905 No. 516
etelling  van meerdere terzake overbodige v
nl fevens: vallen onder het regeeringstoczicht op fram-
din wel, konden-die worden gerekend fe behooren tot
andbouwtrams" (Staatsblad 1885 No. 158), met verleening
van dispensalie voor Art, 19, dat het vervoer van reizigers uitsluit
fgt Hooggerechishof, nopens de laatst aangegeven oplossing om
sideratiitn en advies gevraagd, wasvan gevoelen, dathet nstiust
dispénatie werd misbruikt, wanneer daarvac casu,
inde wettelijke regefing principicel dreigde w\.,nu
ht te'worden, waarda de Regeering bif missive van den
ouvernements ‘Secretaris van 20 April 1914 No. 1085, besliste,
op' de tramwegen te Banka, als zfjade feitelijk buiten alle
regelen, door het Gouvernement zelve tot stand gebracht,
en der yoOrschriften vin de bestainde tramwegwetgeving
ik Kon warden geacht”

pvallend is de wijze; waarop de verslaggever, cener-
fijds de behoefte an een verecnvoudigde onteigening:
procedure voor Spoor- en Tramwegen erkenhenc
ijds de in bescherming
meent te moeten nemen tegen de door den Resident van
Rembang —en~de- Semarang-Cheribon Stoomtram-Maat-
fappil; feder voor zich, ingezette actie fot herziening

e door  ons_gecursiveerde beschuldiging aan het
rés van_een zekere eategorie van gouvernementsamb-

P tenaren, neergeschreven in een door het Gouvernement
| biitgegeven verslag, moge. juist zijn, zij doet vreemd aan.
I ge de undue regelen naar voren komende persoonlijke

van den schrijver
bben tot een 200 spoedig mogelijke hxrzmlm;, der
n om haar onvolkomenheid gewraakte

e, 2¢ en 3¢, in verband met het bepaalde

e artikelen 7 en 12 van de ,Voorwaarden, waarop

‘concessie kan worden verleend voor den aanleg en exploi-

fatie van tramwegen™ (Stbl, 1905 No. 515), gestelde vragen
74l worden teruggekomen in een afzonderlijk artikel

tusschen Spoor- en tramwegen,
nt in- su pmtq op bezwaren te stuiten en heeft
0ok van pmknlm pﬁde reeds protest uitgelokt.
,‘l'cuﬂm ‘een “woord van beyreemding naar
van de sloh!hll der geciteerde paragraaf,
Ter bereiking van een zeker doel staan der Regeering
twee wegen open; beide wegen bestaan in het verleenen
van dispensatie van enkele wettelijke bepalingen ; omtrent
den eenen weg wordt bij het Hooggerechishof advies
en dat met ongunstig resultaaty men zou
wverwachten, dat nu door de Regeering de ere weg
; .
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zou worden ingesiagen. Neen, een derde oplossing wordt
bepalen, dat geen der voorschriften van de
isselijk kan worden geacht. M.a. w

van de tot moeilijkheid aanleiding

gevonden door &
bestaande wetgeving loe

gevende ele artikelen of bijkomende voorschriften
verwegend bezwaar bestaat, wordt van de toepasselijke
wetgeving n geheel dispensatie verleend.

ng werd genomen uit Overweging

dat de p

1 door het Gou
ment zelve buiten alle wettelijke regelen waren tot stand
gebracht. Het wil mij voorkomen, dat de regeering hier
met eigen bevoegdheid en wel met haar wi «
bevoegdheid heeft gespeeld; één stap verder en de re-
geering stelt het heele staatsspoorwegbedrijf buiten de wet.

(Wordt vervoigd).
$

Z CULTUUR MAATSCHAPPI
E VORSTENLANDEN™AAN DE KALIBAROE
TE SEMARANG

gedetlte dér pakhyizer
e’ empticement” van de Cultuu
tenlan 1¢” Semarang  bij /dén
grenzend perceel der

bepalen  der van  de
cen maximum 1o te-Jaten.drak yan 0.25 K.GieM*
werekend, welke~doar de vaste grondlaag niet alleen
mool_gelijkmatig._naar den SIifflen ondergrond wordt
doorgevaerd,-doch bovendien wordt deze op zichzelf al
reer geringe belastingaanname op den ondergrond tot een
minimum geredugeerd.

Om de afmetingen_der fandeeringen bij deze kleine toe
te laten gronddruk zoo gering mogelijk te doenzijn, was

egeven indeeling
¢ ijnde de
I g welke aan alle
b wat betreft
el aan- en afvoeren dep kodpmahsgoederen
v g waarvoapde goedanes moeten
[ g ¢ tse waar de pakhuizen
zavals in het
emee K aroe het geval is zeer
Ee ge f was echter dat de
j elast was geweest door de
) plaatse te

kant fundeering
30 cM. beneden he werd bij

W

et gewenscht vodr alles een lichte ‘constructie (e




ontwerpen, welke echter geen afbreuk.mocht doen aan de
eischen van soliditeit:

Ter plaatse waar door den_bovénbouw de groofste
op de et
om evengenoemde gronddruk. mief te over-
schrijden de in kalisteen gemetselde findaties
op grodte gewapende betonplaten geplaatst
Voor den bovenbouw werd een geheel ijzeren
geramfe ontworpen wat op zichzelf sterk
genoeg'is geconstrueerd, zoodat de wandafdich-
tingen zonder meer alleen als zoodanig di€nst
behoefden te doen

Voor de buitenwanden viel de keus op
gewapende betonvulling van 4 4 5 c.M. dikte,
vitgezonderd de voorgevel welke als gehcel
vrijstaand van het gebobwgeraimté In gewa-
pend beton werd ontworpen (zie nevenstaande
afbeéiding). “

De tusschenwanden, waardoor iedere goe-
dang in drie deelen is verdeeld, werden tot op
cirea 4 Meter boven den vioer in golfplaat
uitgevoerd, de overschietende strook werd met
prikkeldraad bespannen

De dakbedekking bestaat geheel uit golfplaat
(groote golven) zondec daklichten of koekocken,
waardoor een groote zekerheid van
waterdichtheid is gewaarborgd. Voor verlichting en
luchtverversching zijn de ramen en ventilatie-openingen
allen in de wanden aangebracht, en is vooral door het

werd

ht, werden

voortdurende

Silwaliefasanmt Sadangs

W=

i/
1
] A |

hboger- plaatsen vay

en het aldichren, der

jalousién de-geheel

Verder 7ij fakviakk

goten en wor k '
ringen in de fdbuis 080 M

op twee pi

Om het



en min mogelifk te doen zijn, zullen de plaatsen waar de
goederen moeten opgeslagen het eerste janr slechts tot
halve stapethoogte worden benut, het tweede janr tot drie
vierde, terw(fl eerst het derde jaar tot de maximum hoogte
zal worden opgeslagen, wijze van stapelen vanaf de wan=
den nnar het midden, zoodat de slappe ondergrond 200
min mogelifk onder de fundeeringen Vmcvm waordt,

Mot bedekt grondopperviak van de nieuwe pandent
bedrangt in totakl eirca 10760 M., de opperviakte van
Nt geheele emplacement. cieea 16.500-M*

Aannemers van: het werk zijn de-Heeren HARMSEN &
PLAGGE te Semargig 1
v door de irma Lvors |
TEVES-STORVIS e Sembratiyg en anngemoakt in de Cans | o, wos.
tructic-werkplaatsen  van. Di-Viies _Rospe & Col te v.lullmlwen.
Gorinchem (Holland), terwijl het in-fndie gevestigde pers

De fjrerwerken werden gele

soneel dezer laatste firma voor de montage zorg droeg. £ 8 Wrle ‘wolgende goedes
Het geheele werk dunrde 4 19 maanden \ D-ln‘nlurmn e door ﬂ
C W Loares | veelvuls lg v

Al B md el
L Ly ﬂnn\nwu‘u'ﬁiﬁdw
onder een in het dak aangeb

zou hij dien maar dldduk in
Franzl kijkt naar het dak en
de douche plots

[Pror issuu gatin de Liller Kriegszeltung de volgende

beschrijving van een Duitschen badtrein aan het front,
welke Bosehrijving wif_vertaald overaemen wlt de 26 \ cen
des Vercins demtscher [ senbahnverwaltungen van 9 Sep- Klin|
tember 1915

o, wos is denn (05 ? Kann Dis aa Sel? A Badezug ! Het aan de l chamen kieve
denkt Franzi, de eenvoudige landweerman, als de hagel van waterstral {
Idwebel mededeelt, dat morgen vroeg om 9 uwur de naar onderen afdrul
compagnic moet aantreden om naar het station en den Plotseling  houdt
badtrein te marcheeren, mando klinkt: |

Zijne verwachtingen 2iji niet zeer hoog
hi) ergert er zich bijna aan, dat er weer dienst ucklnpl nig tot de douche o
moet worden tijdens de rustperiode achter het front en l:lwompolll.
men zelfs niet meer het recht heelt zjn moelzaum Dds 15 schoner als 4
verworven vull naar eigen believen kwilt te raken, Manr  vergenoegd en'een andsns
hij rekent ten slotte toch op een paar in den trein dag regenen!”
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ingerieht I’nu llq 3
et korps bezette streek II'N Mlu heeft dit
weken en geheel met inheemsch materiaal

gespeeld.

troep, die elke dric weken zoo'n verfrissehend
nemen, kan'nu zeker meer prestecren dan eene,
deze wellad niet geschonken kan worden,  *

* WTHE L. & N. W. R. MAN"

T yat e Engelsche spoorwegmannen getoond hebben hun
eyen vell teshiebben voor de zaak van hun vadu
“Is bekend, doch dat zi) al dadelijk In den oo
Rrooten uelulr)wmndun. I8 minder beke ml
Gazetfe van 10 September 1915 neemt
pics het volgende gedichtje rvan Enoak
§ met bet bovenstaande wpschift
daaruit, dat reeds bij Mons 10.000 spoorweg-

/ 1
wvatched and worked by night and day
reen Tamps flashed, thekr red lamps glowed.

Ot else along the six=foot way,
They tramped the ballast of the road
In rocking cab, in rattling brake

They sped or ¢hecked the special’s scud

Or worked the warning bells that make

The steel — bright-levers click and thud.
e

([
v / [ engin shed, in porters’ foom,
" By serried desks, by whitling drills,
(ny draughtsman’s board, of in the gloom
Of silent tunnels through the hills,
\*{luy tapped or typed or drove or drew
In unity of brain and hand,

And, dgeamed — and this we never knew -
\ Stange dreams about their motherland

n
Tl on a dfy the wires that hum,
From hill to hill, from chine to chine
Carried the |Irl|plc message “Come!

They peed you in battle ling,
N Compa 4nd m  lamp and waste,
Jnm m cuina Plate

Leave these to others and make haste,
The foe is out and at the gate!”

w
They asked no questions: one and all,
From office, station, cabin, road,
M They marshafled swiftly to the call,
And took the burden of our load
They melteg to thelr rendez-vous,
& And disappeared — we knew not where,
s, Until we heard of Mons — and knew,
3 Ten thousand rallwaymen were there.

/,?\




INRICHTING vmr

Vulgenl het Zeitschrift des Vereines
van 24 April 1915, No. 17, zijn bij de Duitsche legers
ongeveer 150 hospitaaltreinen in gebruik, waarvan ee
groot aantal reeds védr den o door het militair &
bestuur
reeds zoodanig guuumuurd waren, dat ze met kleine
wijziging geschikt gemaakt konden worden voor het
vervoer van gewonden, Ongeveer 75 hospitaaltreinen
werden ten geschenke gegeven door lMu‘l'u[{tn van het
Roode Kruis, vereenigingen en particulieren.
0. heeft het Duitsche museum te Alfinchen. cen
hospitaaltrein ingericht, welke toegewezen Werd dan het
zesde leger onder bevel van dend(monpmp Rupnzcwr
van Beleren. g
Een uitvocrige beschrijving van dezen treln,, voorzien
van een groot aantal afbéeldingen, komt in boven-
genoemde tijdsohrift voor s daaraan werden de wolgende
bijzanderheden ontleghd. &
De geheele frein bestaat uit 29, voertuigéhy wadryan 15
voor het gewondegyesvoer; de uhee‘q.lgug(thnngevur 1
400 M. De indeeling is de vulguld H
Iocomotiel.
agewagen.
verwarmingswagen
rijtuigen voor zieken en gewonden.
sijtuig voor verplegend personeel
proviandwagen voor de keuken,
keukenwagen
rijtuig voor fhet-administratiel personeet
verlichtingswagen. 2
rijtuig voor begeleidend pemmeu
artsenrijtuig” \ - Ny &Y
operatierijtuig. = ” )
vituig, voor. vérplaénd sksedfieel,
tijtulg voor zicke en gewonde.officieren:
rijtuigen voor zicken en-gewonden, /
voorraadwag,
desinfectiewagen
1 Klecrenwagen
Met dezen trein kunnen ongeveer 200 [ﬂmﬂﬂﬂL,, ",
voerd worden. ins belangrijke betr
De bedden voor lagere militairen zijn 210 > 080 M. The Rail J,Y
groot en bestaan it draagbaren, die veerend zijn opge-
hangen: twee gewonden Kunnen boven elkaar geplaalst
Wodden. Voo de officiered™glfn g"tuu wdpmnv/qx
Ule yeerend opgesteld zjn. ©
Het operatierifiig bevat tndve B operatierulmte eén
sterilisaticruimte, cen apotheek en een afdeeling voor de
Rimgentoestellen
De desinfectiewagen geeft gelegenheid tot zuivering
van Kleeren en beddegoed met stoom van 108—110° C
met lnmunm en nel cen mengsel van koolzuur en
een voor artsen
en verder personeel, benevens een stoomwaschmachine.
De geheele trein wordt ¢l verlicht met 330
gloeilampen. Een benzinemotor 12 P, K. drijft de
u, namo, terwijl vmhr cen agcum
czig is. Ds

n
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ijnmeester,

“kon  helpen.

yraagd en. vele duizenden

vnlg:m;n m opgestapeld
oest Wor

hh'lﬁu "
enic unz #m‘r bij zijn
mte vernemen dat de  commis 3
e de vorderingen v

-

aelflossers bij de Bengal-Nagpur spoorweg
ultzondering echtér van de constructic
hebben een lengte over de buffers gemeten
Y&n M. De bak heeft een maximum lengte van
M. bij cen breedte van 274 M.

* De trucks zijn vam het gebruikelijke type. De diameter
der wielen is 094 M. de asdikte 0.254 M. bij 0.140 M.

kte.

cigengewlcht der wagens is 22.35 ton, het totale
jcht van wagen met lading 65 ton. Bij de beproeving
de ecrste wagen werd deze echter met 80 ton belast,
belasting de wagen goed voldeed o

\ ~ The Locomotive, 15 Juli "15,

ELLAGERS IN Ht?’wrmnwmnmum
de Schweizerischg/Bauzeitung van 27 Maart 1915
n eenige resultaten medegedeeld van proeven met
gpottel, voorzien van kogels in plaats van draagmetalen.
In P10 ‘werden  op  den’ Ritischen spoorweg  eerst
Iwee Vierassige  rijtuigen” indiensigesteld,. Nadat  de
daagmede genomen procven ‘gunstig uitvielen,
werden sindsdien 253 - voettuigen aangeschaft
waarmede fot einde Juni 1914-ongeveer 3430 000
K.M: werden afgelegd
De. “Ferste rijtuigen, van
voorzien, deden ongeveer 35 maand
t0én ze in 1914 In de werkplaats werden opge-
nomen en hadden togn ongeveer 41700 esp.
90:500.K. M. afgelegd, Ze stonden gedurende dezen
tijd onder bijzonder toezicht, ten €inde een goede
controle 1 kunnen  titoelenen ;. slechits
indezen fijd cen weinlg.olie bijgevulds
s)rhleknn is ditdeze voertuigen €€ lisht liepen, zaodat
sreingn gwaarder gemaakt konden worden en het
Olénverbruik verminderde; beladen wagens (15.000 K G.)
biltén gemakkelffe uit de-haad verplastst worden. Van

éénmaal  werd

wagens moesten ecter stecds de handremmen

vAmdmm worden, omdat ¢en matige wind reeds vol-
de Was om de wagens in beweging te brengen.

£ Zijn', de. draagpotten goed algesioten, zaodat stof en

water et Ryiinen binnendringen en de olie niet verloren

Kap jgaadk, aam s slechts weinig toczicht noodig b

BOEKE

T SPOOR-EN vmwwmwgzaum NBUERLANDSCH-INDIR
door B POW LU Tl
hv Ehel der Tote Aldesiing bij de Sares poorweyen 10 Ned=ndie

Nlcl lang geleden verscheen als derde nummer der tweede
serie der broghurenrecks . Onze Kolonien™ (Redactie
RA. van SANDICK, €. 1; Hollandia-Drukkeri] te Baarn), cent
brochure onder bovengenoemden fifel (van de ha
den heer WeLLENSTEIN), die alleszing waard is om hierop
de aandacht te vestigen der lezers van het Tijdschrift
voor Spoor- en Tramwegwezen in Ned -Indi¢
Waar het in de bedoeling ligt bij de redactic dezer
brochurenreeks bij de uitgaven, onderwerpen e
idelen door ‘eén bevoegd deskundige, dic een aar
geyen san een onderdeel der kolonialc

déien
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huishouding, z00 mag, 'do
verschenen nummers in deze
de lezing verwacht wo
brochure, onze belangstell
En terecht, met genoegen nl
kennis nemen en kan, gel
in geslaagd is am, nwals hij H:f""
schrijft, de eigenaardige hezv-ugdflnh kuﬂ ten
overzicht te geven van het Spoor-
een zoo uitgestrekt gebied als | Neaul- ﬂu geanel-
telijk op te heffen, door de t-ehlndelgulntwﬂnm van
eenige der voornaamste onderdeelen van bovengenoémd
onderwerp. -
Behandeld zijn geworden :
De totstandkoming en
tramwegnet. Finantieele en Verdere
De organisatie der_ St

toezicht op de’ spor- €n trm'eme el

De spoor- en tramwegwelgeving,

Aan hen die beting
vézen in dezegd
aanbevolen. worden.

SPOOR- EN TRAMWEGEN

-

§5. 0L (onderRambipoed;i
Rambipoedji-Poeger

S5 W.L. (Spoor=.en u.\qu:n)
Smaltramwegen

NS

\\\\.u\u SM

Modjokerta: SM.

Probofinggo SM & .

Pasoeroean SM. .
M.
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